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Das Geld liegt auf der Strafde

Die Gesetzgebung zur Dienstwagenbesteuerung fiihrt haufig zu Schwierigkeiten
bei Betriebspriifungen. Dabei kdnnen Arbeitgeber und Arbeitnehmer betrachtliche
Betrage sparen, auch ohne miihselige Schreibarbeit.

Ob sich das Fiihren eines
Fahrtenbuches generell

lobnt, muss im Einzelfall
betrachtet und erortert

we rde n

Foto: Jiirgen Falchle
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VON CLEMENS VELTEN

Bei Nutzung eines Dienstwagens kinnen die privat gefahrenen
Kilometer mit der Ein-Prozent-Pauschalwertmethode versteu-
ert werden. Das heifft, dass ein Prozent des Listenpreises des
Wagens bei Erstzulassung als geldwerter Vorteil verbucht wer-
den. Zusitzlich werden die Fahrten zwischen Wohnung und
Arbeitsstitte mit 0,03 Prozent des Listenpreises pro Kilome-
ter berechnet. Das Problem dabei: Die Regelung gilt zunichst
einmal pauschal fiir alle Arbeitstage, auch wenn die Strecke
gar nicht wirklich zuriickgelegt wird. Fiir Mitarbeiter im Au-
Bendienst zum Beispiel, die von zuhause aus direkt zu ihren
Kunden fahren, ist dies eine unnétige Belastung. Der Bun-
desfinanzhof gab klagenden Dienstwagenfahrern inzwischen
Recht, aber wer nicht pauschal zahlen will, muss die tatsichli-
chen Fahrten per Fahrtenbuch nachweisen.

Doch ob sich das Fiihren eines Fahrtenbuches generell
lohnt, muss im Einzelfall betrachtet und gegebenenfalls mit
einem Steuerberater erdrtert werden. ,Es ist von Faktoren wie
dem Listenpreis des Fahrzeugs, dem Anteil der gefahrenen
Privatkilometer und den laufenden Kosten des Fahrzeuges ab-
hingig. Fakt ist: Wurde kein Fahrtenbuch gefiihrt, entfille die
Wahlméglichkeit! Ebenfalls ist es gegebenenfallﬁ sinnvoll ein
Fahrtenbuch zu fiilhren, um als Unternehmer dem Finanzamt
glaubwiirdig darzustellen, dass das Fahrzeug dem Betriebs-

vermogen zuzuordnen ist®, erliutert Julia Kien-
baum, Vertriebsmitarbeiterin der S-TEC GmbH.

Anbieter, wie Vispiron oder IGL Telemarics,
bieten auf ihren Webseiten Vergleichsrechner an,
die eine erste Orientierung geben, ab wann die
Fahrtenbuchmethode fiskalisch giinstiger ist als
die pauschale Lohnversteuerung.

Eintragungen per Hand

Die auf den ersten Blick einfachste Maglichkeit,
seinen Dienstwagen vom Finanzamt steuerlich
anerkennen zu lassen, besteht darin, sich im
Schreibwarenhandel ein Fahrtenbuchvordruck
zu kaufen und regelmiflig die Eintragungen per
Hand vorzunehmen. Doch diese zunichst ein-
fache Methode besitzt auch einige Fallstricke.
Denn vor und nach jeder Fahrt miissen per Hand
die oben genannten Angaben vermerke werden,
was Zeit in Anspruch nimmt. Ein solches Fahr-
tenbuch wird in der Regel vom Finanzamt nur
dann anerkannt, wenn zu erkennen ist, dass die
Eintragungen tatsichlich ,zeitnah® erfolgren. Das
nachtrigliche Erfassen von Daten mit verschiede-
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nen Stiften oder in ,einheitlicher Schrift“ machen
die Finanzbeamten skeptisch und miinden zum
Teil in der Nichtanerkennung des Fahrtenbuchs.

‘Wer sein Fahrtenbuch in einer Excel-Datei
erstellt, hat beim Fiskus ganz schlechte Karten.
Ein mit einem Tabellenkalkulationsprogramm
erstelltes Fahrtenbuch ist, laut BFH-Urteil vom
16. November 2005, ,niemals ordnungsgemif®
(AZ VI R 64/04). Die Daten in einem digitalen
Fahrtenbuch diirfen nachtriglich nicht technisch
verinderbar sein, verlangen die Richter. Und
eine Excel-Tabelle kann man jederzeit indern.
Dementsprechend darf man auch im Nachhinein
nicht die Daten aus der Tabelle in ein Fahrten-
buch iibertragen. Dazu kommt, dass ein Excel-
Fahrtenbuch nicht die Anforderung einer zeit-
nahen Eintragung erfiille. Was unter dem Begriff
der zeitnahen Eintragung zu verstehen ist, darii-
ber streiten die Juristen.

Wer beruflich viel unterwegs ist, ist in der Re-
gel nicht in der Lage, ein manuelles Fahrtenbuch

so zu fiihren, dass es den hohen Anforderungen

der Finanzverwaltung geniigt, wie ein Blick auf
die in dieser Sache bisher ergangenen Recht-
sprechungen zeigt. Hohe Arbeitsbelastung, Zeit-
druck, Stress, oftmals auch Bequemlichkeit oder
Arglosigkeit und eine spitzfindige Rechtsausle-
gung der Finanzimter, die bereits kleine Form-
fehler zum Anlass nehmen, ein Fahrtenbuch zu
verwerfen, fithren dazu, dass Dienstwagennutzer
jihrlich tausende von Euro an das Finanzamt ver-
schenken.

Schaden fiir das Unternehmen

Doch kénnen auch Unternehmen durch nicht
korrekt gefiihrte Fahrtenbiicher geschidigt wer-
den. Meist werden die mangelhaft gefiihrten Fahr-
tenbiicher entdeckt, wenn Betriebspriifer sich im
Rahmen des elektronischen Steuerpriifverfahrens
aus der Buchhaltung Belege wie Reparaturrech-
nungen oder Tankabrechnungen herunterladen
und die dort verzeichneten Kilometerstinde mit
den Eintragungen in den Fahrtenbiichern verglei-
chen. Am Beispiel eines Unternehmens, das meh-
rere Auflendienstmitarbeiter beschiftigt, die ver-
pflichtet sind ein Fahrtenbuch zu fiihren, soll dies
verdeutlicht werden: Alle Fahrtenbiicher werden
per Hand gefiihrt und monatlich abgegeben und
zum Jahresende fiir die Lohnsteuer zusammenge-
fasst. Die Auflendienstmitarbeiter versteuern die
private Nutzung bei ihrer Steuererklirung. Nach
vier Jahren werden im Rahmen einer Betriebs-
priffung auch die Fahrtenbiicher riickwirkend
iiberpriift. Dabei werden, was bei einer Fiihrung
per Hand iiblich ist, Unkorrektheiten aufgedeckt
und die Fahrtenbiicher der entsprechenden Mit-
arbeiter fiir die letzten Jahre abgelehnt. ,Jetzt tritt
die Beweislasrumkehr in Kraft und der Unter-
nehmer muss die korrekte Fahrtenbuchfithrung
beweisen, was nur schwer méglich ist. Das be-
deutet, dass der Unternehmer riickwirkend, auch
fiir die Mitarbeiter, die mittlerweile nicht mehr
in der Firma sind, seine Fahrzeuge nach der Ein-
Prozent-Methode versteuern muss. Das kdnnen
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schnell sechsstellige Betriige sein®, bemerkt Norbert Schwaiger,
Geschiiftsfiihrer von Blaupunke Telematics.

Das elektronische Fahrtenbuch

Elektronische Fahrtenbiicher kénnen den Alltag von Fuhr-
parkmanagern, Unternehmern und Dienstwagenfahrern er-
leichtern. Giinter Lachmuth, Geschiftsfithrer von Probasys,
bringt es auf den Punkt: ,Fiir Fuhrparkmanager bedeutet der
Einsatz von elektronischen Fahrtenbiichern Zeitersparnis, fiir
den Unternehmer Kostenersparnis und den Dienstwagennut-
zer Steuerersparnis.” Und Norbert Schwaiger, Geschiftsfiihrer
von Blaupunkt Telematics, erginzt: ,Fiir Fuhrparkmanager be-
deuten elektronische Fahrtenbiicher mehr Transparenz gegen-
iiber dem handgeschriebenen Fahrtenbuch, eine erleichterte
Kontrollméglichkeit gegeniiber den Mitarbeitern, eine deut-
liche Zeitersparnis bei den Arbeitsabliufen und eine Rechts-
sicherheit.” Fiir Unternehmer kann das Fiihren eines Fahrten-
buchs auch zur Nachweisbarkeit der betrieblichen Nutzung
der Fahrzeuge von mindestens 50 Prozent dienen und somit
der Zuordnung zum Betriebsvermogen®, weif8 Julia Kien-
baum, Vertriebsmitarbeiterin der S-TEC GmbH.

Auch fiir Car-Pools interessant

Die Verwaltung eines Car-Pools mit wechselnden Fahrern ist
fiir Fuhrparkmanager aufwindig. Elektronische Fahrtenbii-
cher, die auf Telematiksystemen basieren, kénnen die Verwal-
tung vereinfachen - zudem, wenn sie {iber ein elektronisches
Fiihrerscheinpriifsystem, wie bei Blaupunke Telematics und
Vispiron, verfiigen. ,Der gesamte Prozess kann ,mannlos’ er-
folgen®, berichtet Theodor Hermann, Vertriebsleiter bei Vis-
piron. So zwingt die Anlassunterbrechung des Car-Sync-Log-
Systems von Vispirion den Fahrer, seinen Fiihrerschein zum
Starten und zur Identifizierung ,vorzuzeigen®. Dabei wird der
Fiihrerschein an ein Lesegerit im Auto gehalten. Der Schliissel
kann iiber einen Schliisseltresor ausgegeben werden, nachdem
der Fahrer sein Auto gebucht hat. Auch dort ist die Fiihrer-
scheinkontrolle méglich, ,,Der Fahrer finder sein Auto leichter,
weil er im integrierten Gesamtsystem den Standort auf einer
Karte abfragen kann, Das Fahrtenbuch ist nicht manipulier-
bar. Die Bearbeitungskontrolle erfolgt zentral am webbasierten
System ohne ,Einsammeln’ der Papierfahrtenbiicher”, erginzt
Hermann.

Zwar ist ein digitales teurer als ein analoges Fahrtenbuch
aus Papier, doch sollen sich die hohen Anschaffungskosten
schnell wieder eingefahren haben, versprechen die Anbieter.
»In fast allen Fillen rechnet es sich bereits in den ersten vier
bis acht Wochen, je nach persénlichem Steuersatz und Fahr-
zeugwert sowie dem Verhiltnis von geschiftlich und privar
gefahrener Kilometerleistung®, weif§ Ulric E.J. Rechtsteiner,
Geschiftsfithrer von Arealcontrol. Doch nicht nur Geld, son-
dern auch Zeit soll das elektronisch gefiihrte Fahrtenbuch spa-
ren. Fiir die vom Fahrer notwendigen Eingaben wiirden ein bis
fiinf Sekunden benétigt, verspricht Rechtsteiner. Empirische
Untersuchungen hitten eine Zeitersparnis von ungefihr 15 bis
20 Minuten pro Tag ermittelt, was im Monat rund fiinf bis
sechs Arbeitsstunden bedeuten, die produktiver genutzt wer-
den kénnten.

Fahrtenbuch ist nicht gleich Fahrtenbuch

Als einen dynamischen Markt kann man zurzeit das Angebot
an elektronischen Fahrtenbiichern bezeichnen. Mit dem Te-
lematik-Boom kommen und verschwinden Anbieter fast mo-
natlich. Zahlreiche Hersteller bieten ausschlieflich Gerite an,
deren Hauptaufgabe die elektronische Fahrrenbuchfunktion
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Norbert Schwaiger
Geschaftsfihrer

Blaupunkt Telematics
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ist. Das heiflt, die digitalen Helferlein zeichnen entsprechende
Daten automatisch auf und speichern sie in einem Gerit, Alle
relevanten Informationen werden direke in das Gerir im Fahr-
zeug eingeben. Eine nachtrigliche Korrekrur ist kaum még-
lich. Das elektronische Fahrtenbuch muss nach einer gewissen
Zeit an den PC angeschlossen werden, wo die Daten ausgele-
sen werden und das Fahrtenbuch manipulationssicher gespei-
chert und ausgedrucke werden kann. Neben den Geriten, die
ausschlieBlich als elektronisches Fahrtenbuch konzipiert wur-
den, bieten fast alle Telematikanbieter in Deutschland diese
Funktion zusitzlich zu ihren Dienstleistungen an.

Doch niche alle der fast 900 Telematikanbieter in Deutsch-
land bieten ein Fahrtenbuch an, das den Kriterien der Finanz-
dmeer entspricht. Der Begriff Fahrtenbuch beziehr sich bei
genauerem Hinsehen im Prospeke bei einigen Anbietern auf
eine Funktion zur Arbeitszeiterfassung der Mitarbeiter. Diese
Systeme erfiillen nicht die Vorgaben der Finanzimter.

Ein Problem haben die GPS-basierten Fahrtenbiicher: die
Genauigkeit der Kilometerberechnung. ,Das Finanzamt be-
steht auf Angabe des Tachostandes, der, basierend auf dem
deutschen Eichgeserz, in der Regel hoher ist als die mit GPS
ermittelten Fahrtstrecken. Ist die Abweichung vom Tacho hé-
her als eine vom Finanzamr festgelegte Toleranz, besteht die
Gefahr, dass das Fahrtenbuch auch deshalb nichr anerkannt
wird", erliutert Theo Stettner von Compilot.

Eine Alternative ist das Abgreifen des Tachoimpulses iiber
die OBDII-Schnittstelle. ,,Doch im Pkw-Bereich ist der Kilo-
meterstand vom Tacho leider nicht iiber die OBDII-Schnitt-
stelle freigegeben. Dies funktioniert derzeit nur bei der FMSII/
CAN-Schnittstelle im Lkw-Bereich®, berichtet Rechtsteiner. ,Es
kommt auf die Formel und Intelligenz des Systems an*, ergiinzt
Rechtsteiner. GPS-gemessene Kurvenstrecken sind kiirzer als die

echten Kilometerstrecken, je nach Meldeintervall.
Die meisten Anbieter rechnen die Strecke von
Punkt zu Punkr auf der Landkarte im Portal. ,Wir
haben eine Logik, die die Erdkriimmung bei der
Fahrt iiber die ,Erdkugel’ anhand der Geo-Position
im Gerit anders berechner und beriicksichrigt. Ein
interner Hodomerter lauft stetig mit und erreicht
eine Abweichung von nur ein bis drei Prozent zum
Tachostand®, erklirt Rechtsteiner.

Bei der Fahrtenbuchpflege kann bei vielen
Systemen der echte Kilometerstand eingegeben
werden und die aufgezeichneten Strecken werden
kalibriert, ,,Dies ist eine anerkannte Methode bei
den Finanzimtern, da das Verhiltnis zwischen
geschiftlich und privat gefahrenen Kilometern
gleich bleibt®, erklirt Rechtsteiner,

Neben den Geriten, die ausschlieflich zur
Fahrtenbuchfithrung dienen, gibt es auch elek-
tronische Fahrtenbiicher, die auf einer Telema-
tikldsung basieren. Diese bieten zusitzliche Nut-
zungsmoglichkeiten wie die Ortung in Echtzeir,
Diebstahlsicherung der Fahrzeuge iiber ein GPS-
gestiitztes  Orrungssystem sowie Auswertungs-
und Analysembglichkeiten des Fuhrparks. ,Wenn
ein Unternehmen sowieso schon Telematiklésun-
gen einsetzt, gibt es das elektronische Fahreen-
buch kostenlos dazu®, erklire Ralph Ebbinghaus,
Geschiftsfithrer von Digicore Deutschland und
erginzt: ,Wenn ein Unternehmen plant, zukiinf-
tig mit einer Telemariklésung zu arbeiten, aber
davor zuriickschreckt, sich in die Anwendung
einzuarbeiten, bietet die Fahrtenbuchfunktion
einen ,sanften Einstieg’: Die Mitarbeiter gewdh-
nen sich schon mal an die Softwarenutzung.
Nach und nach kénnen dann weitere Funktionen
Arbeitsschritte im Unternehmen vereinfachen,
ohne in ein neues System investieren zu miissen.*

Datenschutz?

Wihrend Geriite wie Compilot die Fahrdaten lo-
kal im Gerit sammeln und verwalten, werden bei
den telematikbasierten Fahrtenbiichern alle Fahr-
informationen regelmifig an einen Server beim
Telematikanbieter geschickt und dort verwaltet.
Der Datenschutz sollte schon bei der Dateniiber-
tragung vom Auto an den Server gewihrleistet
sein, damit die Daten nicht von Unberechtigten
abgegriffen werden kénnen. So bietet zum Bei-
spiel die Car-Sync-Lésung von Vispiron einen
VPN-Tunnel von der Telematikbox im Fahrzeug
zum Auswertungssystem an. Der Zugriff auf das
Internetportal, auf dem die Fahrtenbuchdaten
eingesehen werden kénnen, wird mit einer SSL-
Verschliisselung mit  Zertifikat gewihrleister.
Theodor Hermann von Vispiron empfiehlt, dass
die Fahrrenbuchsysteme die Anforderungen nach
Paragraf 11 des Bundesdatenschutzgesetzes erfiil-
len miissen. Uber die Berechtigungsmoglichkei-
ten in der Fahrtenbuchsoftware kann festgelegt
werden, welche Daten welchem Benutzer zur
Verfiigung gestellt werden sollen. ,,Der Dienstwa-
genfahrer kann natiirlich seine Routen nachvoll-
zichen und bearbeiten. Dem Fuhrparkmanager
werden iiber die Software diverse Auswertungen
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Wer sein Fabrtenbuch in
einer Excel-Datei erstellr,
hat beim Fiskus ganz
schlechte Karten
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Was das Fahrtenbuch

konnen muss

Wer seinen Dienstwagen auch privat nutzen darf, muss den
dadurch entstehenden geldwerten Vorteil versteuern. Grund-
satzlich gilt dafir die , Ein-Prozent-Regelung”. Jeden Monat
muss der Arbeitnehmer pauschal ein Prozent des Listenneu-
preises des Fahrzeugs versteuern zuziiglich 0,03 Prozent fiir
die Wege-Kilometer zwischen Wohnung und Arbeitsstatte.
Hinzu kommen Sozialversicherungsbeitrage fiir Arbeitgeber
und Arbeitnehmer. Dieser Regelung kann er entgehen, indem
er den Anteil der privaten Fahrten mittels eines ordnungsge-
malen Fahrtenbuches nachweist. Dazu ist ein lickenloses
Fahrtenbuch zu fiihren, aus dem die tatsachlichen privat
gefahrenen Kilometer sowie der zu versteuernde Kostenanteil
berechnet werden konnen. Welche Berechnungsmethode
persdnlich am giinstigsten ist sollte man mit seinem Steuer-
berater abkldren. Die Fahrtenbuchmethode lohnt sich meist
fiir denjenigen, der in der Regel wenig private Fahrten mit
seinem Dienstfahrzeug zuriicklegt.

| In einem vom Finanzamt geforderten ,ordnungsgemaBen
Fahrtenbuch” missen mindestens folgende Angaben
enthalten sein:

Geschaftliche Fahrt

Datum und Kilometerstand zu Beginn und am Ende jeder
einzelnen Fahrt, Reiseziel, Reisezweck und aufgesuchte
Geschaftspartner, Wird ein Umweg gefahren, ist dieser
ebenfalls aufzuzeichnen.

Privatfahrt
Nur Kilometerangaben,

Fahrten zwischen Wohnung und Arbeitsstitte
Die Kilometerangaben und ein Vermerk im Fahrtenbuch wie
Wohnung/Arbeit”.

zu den Dienstfahrten und dem Fahrzeug zur Verfligung ge-
stellt®, sagt Julia Kienbaum der S-Tec GmbH.

Keine pauschale Anerkennung

Laut Bundesfinanzministerium ist ein elektronisches Fahrten-
buch anzuerkennen, wenn sich daraus dieselben Erkenntnisse
wie aus einem manuell gefiihrten Fahrtenbuch gewinnen lassen.
Beim Ausdrucken von elektronisch gefithrten Fahrtenbiichern
miissen nacherigliche Verinderungen der aufgezeichneten An-
gaben technisch ausgeschlossen, zumindest aber dokumentiert
werden. Doch scheut sich die Finanzbehorde aus Wettbewerbs-
griinden, ein offizielles Zertifikat iiber die Zulissigkeit eines
elektronischen Fahrtenbuchs zu vergeben. So bleibt es jedem
Finanzamt und jedem Finanzbeamten frei, cine digitale Fahr-
tenbuchlésung anzuerkennen. Unternehmern, die in eine elek-
tronische Fahrtenbuchlsung fiir ihren Fuhrpark investieren
m&chten, wiinschen sich natiirlich eine gewisse Rechtssicherheit
und eine verbindliche Auskunft von den fiir die Betriebsstitten
zustindigen Finanzimtern. Aber auch hier lassen sich die Fi-
nanzimter auf keine verbindliche Aussage im Vorfeld ein: ,Die
Antwortschreiben treffen nach rund zwei bis sechs Wochen ein,
umfassen zwei bis drei Seiten Text, der am Ende keine Sicherheit
oder Verbindlichkeit erkennen Lisst“, weif? Rechrsteiner. ,Fiir
die Finanzbehrden ist aus unserer Erfahrung nicht allein ent-

scheidend, dass die Fahrtaufzeichnungen den An-
spriichen des Geserzgebers geniigen, sondern auch
ob das gesamte System revisionssicher ist”, sagt
Giinter Lachmuth, Geschiftsfiihrer von Probasys.

Auch Tiiv-Zertifikate, die gerne in der Wer-
bung verwendet werden, sind in der Praxis
wertlos. ,Abhilfe kénnte ein Wirtschaftsprii-
fergutachten auf der Grundlage der aktuellen
Rechtsprechung schaffen, das die Wirkweise der
Systemkomponenten zertifizier sowie die Be-
scheinigung einzelner Betriebsstittenfinanzimter
iiber die Ordnungsmifigkeit des Fahrtenbuch-
systems®, meint Theodor Hermann, Vertriebslei-
ter bei Vispiron.

Tabelle als Download

Unsere Markdlibersicht hat sich in diesem Jahr
auch deshalb etwas gelichtet. In unserer Tabelle
haben wir nur die Anbieter beriicksichtigt, die
auch fiir Einzelnutzer zu erwerben sind und die
nach Herstellerangaben auch den Anforderungen
des Finanzamtes entsprechen, Die Tabelle auf den
Seiten 38 bis 42 zeigt einen Ausschnitt der von
den Geriiten unterstiitzten Funktionen und die
Preise. Die vollstindige Tabelle mit detaillierten
Informationen zu jedem System finden Sie als
Download online unter www.fuhrpark.de.

Die Funktionsweise der auf dem Markr zu fin-
denden Geriite unterscheider sich geringfiigig. Es
lassen sich zwei Geritetypen spezifizieren, Wih-
rend die eine Geritegruppe den Tachoimpuls
als Datenerfassungsquelle benutzt, ermittelt die
andere Gruppe die relevanten Informationen aus
dem GPS-Signal und kann zusitzlich mit einer
digitalen Landkarte die gefahrenen Strecken am
Computer visualisieren.

Alle Geriite speichern ein so genanntes ,Geriist”

aus folgenden Komponenten:

¢ Fahrtbeginn (automatisch durch Einschalten
der Ziindung),

* Fahrtende (automatisch durch Ausschalten
der Ziindung),

«  Fahrezeir,

* gefahrene Kilometer,

*  Fahrrart (privat, geschiftlich, von/zur Arbeit).

Die Fahrtart wird vorher durch Tastendruck
oder Eingabe eines Kiirzels bezichungsweise per
Sprachaufzeichnung im elektronischen Fahrten-
buch bestimmt. Allen Geriten gemeinsam sind
die nicht manipulierbare Datenerfassung der ge-
fahrenen Kilometer und die manuelle Erginzung
der Ziele mit Hilfe der Software am Computer.
Bei serverbasierten Fahrtenbuchsystemen werden
die Fahrten aufgezeichner und an einen Server
des Anbieters per Mobilfunk geschickt. Der Kun-
de kann sich von einem beliebigen PC mit Inter-
netanschluss iiber eine Internetadresse einloggen
und sein Fahrtenbuch einsehen. Komfortabel
sind die Systeme, die es auch Fuhrparkmanagern
erlauben, die Fahrtenbiicher einzusehen, um die
Fuhrparkverwaltung effektiv zu fiihren. Es wer-
den in diesem Fall nur die geschiftlichen Fahrten
angezeigt. Die privaten Fahrten werden nicht an-
gezeigt und sind auch nicht einsehbar.
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Marktiibersicht: Elektronische Fahrtenbiicher

AREALCORNTROL GmbH

Strohberg 1

70180 Stuttgart
Tel.: +49 (0) 711 - 60179 30
Fax: +49 (0) 711 - 60179 19
E-Mail: info@arealcantrol.de

AREALGONTROL GmbH

| Strohberg 1
70180 Stuttgart

Tel.: +48 (0) 711 - 60179 30
Fax: +49 (0) 711 - 60179 18
E-Mail: info@arealcontrol de

Blaupunkt Telematics GmbH

Robert-Bosch-Strade 200

31139 Hildesheim

Tel.: +49 (0) 5121 - 284050

Fax: +48 (0) 5121 - 28405 222

E-Mail: info@blaupunkt-telematics.com

Bomemanno AG

Oberer Triftweg 18
38640 Goslar
Tel.: +49 (0) 5321 - 33 4530
Fax: +49 (0) 5321 - 33 45 319
E-Mail: kontakt@bormemann.net

www.arealcontral.de wiww.arealcontrol.de wvw.blaupunkt-telematics.com www.bornemann.net
Produktname GT3500-Speedy GT3800-Teamy BPT2000 INFLEET Direct
Ausstattung
Fahrzeug
Welche Gerdte werden im Fahrzeug eingebaut? | GPS-Tracker GT3500-Speady GPS-Tracker GT3800-Teamy Telematikbax Telematikbox, RFID-Leser, altemativ Touchpanel |
Telematikbox, Bedienelement, elc., Lesegerit iButtons (Fahres/Passagiere)

optional GARMIN nivi Serie

Wie werden die Streckendaten erfasst? GPS 10-155ec-Takt GPS jede Sekunde gerdteintern! CAN-BUS GPS, CAN-Anbindung
Tacho, GPS, etc.
Erfolgt die Datenerfassung automatisch oder | automatisch automatisch automatisch 2utomatisch
manuell?
Welche Daten werden erfasst? Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer- Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer- Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer- Fahrzeug, Fanrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer-

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Unrzeit,
Kilometerstand, Geokoordinaten, weiters

stand, Geokoordinaten, Speed, Richtung

stand, Geakoordinaten, Speed, Richtung +
Fahrer-1D

stand, zuriickgelegte Kilometer, Geakoordinaten

stand, Geokoordinaten, Tankdaten, Tracking

Telemetriedaten, ete.
Wie legitimiert sich der Fahrer? nicht {Button, RFID, Tastatur - optional optional Fihrerschein mit RFID Chip oder single | RFID-Tag
Chipharte, Code, etc. - RFID-Karte
Welche Fahrten kann der Nutzer eingeben? Dienst, Privat, Arbeitsweg, Pause Dienst, Privat, Arbeitsweg, Pause Dienstfahrt, Privatfahrt, Arbeitsweg Dienstfanrt, Privatfahrt, Wohnung - Arbeitsstat-
Dienstfahet/Privatfahrt/Arbeitsweg/Pause te, Familienheimfahrt
Wann und wie erfolgt die Zuordnung der POI-Loglk, automatische Erkennung, Eingabe | POl-Logik, automatische Erkennung, Eingabe | Erfolgt automatisch und mittels webbasierter | Taste am Gerat, (ber Touchpanel, nachiragliche
erfassten Strecke? am Zielpunkt oder nachtréglich am Zielpunkt oder nachtriglich Software durch den Fahrzeugnutzer Bearbeftung
.B, direkt vor Fahrtbeginn per Tasten am
Gerdt, nachtragliche Bearbeitung, etc.
Wie erfolgt die Datenauswertung? Server-Zugang, Webportal Server-Zugang, Webportal Webservice, Passwort geschitzt individueller Zugang zu einem Server dber
2B, Lesegerét und Software am Einzel-PC, das Internet
individueller Zugang zu einem Server iber das
Internet (Webportal),
Wie werden die ermittelten Daten an das GPRS GPRS per GSM-Datendienst an einen zentralen Server | per Mabilfunk an einen Server
Auswertungssystem Obertragen?
.B. per Mobilfunk an einen Server, USB-Stick,
Chipkarts, etc.
Welche Daten missen nachtriglich erginzt Grund der Fahri, dienstlich, privat, ggf. Grund der Fahrt, dienstlich, privat Grund der Fahrt, Art der Fahrt, selbstiernend, Firma, Ansprechpartner, Zweck der Fahrt, bei
werden? abweichender Fahrer wird nach der ersten Anfahrt automatisch Touchpanel automatische Datenergdnzung
erganzt
Konnen Ziele aus digitalen Kontaktdaten nein ja fa, 1.B. ist die Anbindung an edeme SW-Module | ja
{bernommen werden? (ERP, CRM, Tourenplaner) méglich
.B, Outiook, CRM, Adressbuch
Kennen Textbausteine erstellt werden? nein ja ja
Wer hat Zugriff auf die erfassten Daten? individuell einstellbar, hierarchische Zugriffe individuell einstellbar, hisrarchische Zugriffe Zugriffssteverung (Admin/Nutzer) per Passwort/ | Fahrer auf alle Daten, andere nur geschiftiic/
Nur Fahrer oder auch Disponent oder auch Login; Daten
andere?
Werden die ermittelten Daten verschilsselt an | ja, VPN ja, VPN Bereitstellung von hitps mit Zertifikat
das Auswertungssystem Obertragen? Wenn ja,
welche Verschilisselungstechnik wird benutzt?
B, hitps mit Zertifikat bei Datenauswertung
{iber ein Internetportal, etc.
Kosten in EUR zzg| gesetzl MwSt
Gerat 339,00 EUR 399,00 EUR + opt. GARMIN (139,00 bis 249,00 | 495,00 zzg). MwSt. ab 259,00 EUR
EUR)
Software oder Zugang rum Webportal, falls < 10,00 EUR < 10,00 EUR keine Zusatzhosten 10,00 EUR / Monat
erforderlich
Einbau bis 40,00 EUR 85,00 -149,00 EUR Anfrage ab 49,00 EUR
Datendbertragung <290 EUR < 4,90 EUR Flatrate-Europawieit ab 5,00 EUR / Monat
19,95 EUR zzgl. MwSt.
Leasing 10,79 EUR 12,67 EUR Anfrage ja, auf Anfrage
2!
Pauschalangebot 2824 EUR } 34,37 EUR Anfrage ab 19,95 EUR / Monat
038 bp 10



Rabert-Koch-Strade 1-7
32584 Lohne

Tel: +49 (0) 1805 - 84 24 68
Fax: +49 (0) 1805-84 2329

Bury GmbH & Co. KG
Robert-Koch-StraBe 1-7
32584 Lishne

Tel: +49 (0) 1805 - 84 24 68
Fax: +49 (0) 1805 -84 2329

Nbeil

37441 Bad Sachsa

Tel. +49 (0) 5523 - 9539233
Fax +49 (0) 5523 - 9539235

Fahrtenbiicher Fuhrparkmanagement

DigiCore Devischiand GmbH

Gewerbepark 18

49143 Bissendorf

Tel.: +49 (0) 5402 - 702800
Fax: +49 (D) 5402 - 702828

ICS Intermational AG
Mobile

Siemensstrabe 11
61267 Neu-Anspach
Tel. +49 (0) 6081 - 34 00 70

Eingabe Ober Tastatur: Ziel, Fahrizweck, Route -
Klartext, Kirzel, Code

E-Mail: infoline@bury.com E-Mail: infoline@bury.com E-Mail: Info@compilot.de E-Mail: info@digicore-deutschiand.de Fax +49 (0) G081 - 94 00 75
ww. bury.com Ww.bury.com www.compilot.de (in Bearbeftung) www.digicore-deutschland.de E-Mail: info@ics-ident.de

: www.ics-ident.de/mobile-loesungen
CL 1010 Time CC 5060 Time Compilot AD C-Track Online 4mobile KEP

=200 W ? = - S T . W e |
Bedienelement Touchscreen-Display, Elektronikbax Einbaubuchse = Anschluss fir Fahrzeugadep- | C-Track Telematikbox, RFID-Leser, alternativ
ter, bei Bedarf CAN-Bus-Adapter Touchpanel

GPS GPS Abgriff des Tachosignals GPS GPS, CAN-Anbindung, Tachosignal
automatisch automatisch Automatisch: Fahrten (km und Zeit von - bis) automatisch automatisch

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilome-
terstand, Geokoordinaten, Telemetriedaten,
Geschwindigheit

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Unrzeit, Kilome-
terstand, Geokoordinaten, Telemetriedaten,
Geschwindigheit

Datum, Unrzeit, Kilometerstand zu Beginn und
Ende jedes Ereignisses, Nutzungsart, Belege,
Stillstandsgrinde

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Start- und Stoppaeit,
Fahrt- und Standzeit, Kilometerstand, Standort,
angelegte Orispositionen

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer-
stand, Geokoordinaten, Tankdaten, Tracking

Eingabe der Personalnummer (bleibt so lange
erhalten, bis sie geAndert/neu eingegeben wird)

Driver-ID

RFID-Tag, altemativ Code

Dienstfahrt, Privatfahet, Arbeltsweg

Dienstfahrt, Privatfahrt, Arbeitsweg

Dienstfahrt, Fahrt von/zur Arbeit, nicht definierta
Fahrten sind Privatfahrten (werden in einer
Summe zwischen letzter und nachster definierter
Fahrt ausgewiesen)

Dienst- und Privatfahrt

Dienst-, Privat-, Wohnung - Arbeitsstétte,
Familienhgimfahrt

Tastendruck am Gert, Software Bearbeitung Tastendruck am Ger#t, Software Bearbeitung Zu Beginn der Fahrt werden Nutzungsart und Dienst-fPrivatschalter wird umgelegt Taste am Gerét, Ober Touchpaned, nachtrig-
Abfahrtsort (als letztes Ziel/Gberschreibbar) liche Bearbeitung
definiert
Software Software in befiebigem PC; Auswertung in , Lexware Ober das Internet (Webportal) individueller Zugang zu einem Server Ober
Einzel-PC/netzwerkidhig Einzel-PC/netzwerkfahig Reisekosten® das Internet :
usa use per Kabel direkt aus dem Fahreugterminal GPRS per Mobilfunk an einen Server
oder separatem Auslesegert (mit Tausch des
Datentrégers)
Hausnummern (Fahrtgrund + Ansprechpartner | Heusnummern (Fahrtgrund + Ansprechpartner | Keine. Bemerkungen (Zweck der Fahrt + Ansprech- Firma, Ansprechpartner, Zweck der Fah, bei
optional), Nachirag entfallt bei Vorgaben optional), Nachtrag entfallt bei Vorgaben Fehleingaben kiinnen am PG nachvollziehbar partner) Touchpanel automatische Datenergdnzung
korrigiert werden, im Rahmen steuerlicher
Vorschriften.
18, Outlook und CSV Format ja, Outlook und CSY Format ja nein geplant
nein nein als Code oder Kilrzel nein ja
Lugriffssteverung (Admin/Nutzer) Lugritfssteuerung (Admin/Nutzer) kein Zugriff auf gespelcherte Daten im Fahr- Anwender (passwortgeschitzt) Fahrer auf alle Daten, Andere nur geschift-
zeugterminal. Am PC nur berechtigte Nutzer, liche Daten
Verschi0sselung wahrend der Datenlbertra- jai kA
gung, um Manipulation auszuschlisBen
199,00 EUR 299,00 EUR 433,00 EUR bis 555,00 EUR 475,00 EUR ab 299,00 EUR
nein nein 155,00 EUR pro PG ab 14,95 EUR / Monat b 5,90 EUR / Monat
Ia ja ca. 100,00 EUR 140,00 EUR ab 99,00 EUR
nein nein keing inklusive ah 4,99 EUR / Monat
nein nain ja, auch Miete - Preise abhangig von Laufzeit nein
etc.
nein nigin ab 600,00 EUR for Kemplettausstatiung nein ab 25,00 EUR / Monat
bip 10 2011 039



Fuhrparkmanagement Fahrtenbiicher

Markriibersichr:
Elektronische Fahrtenbiicher

manuell?

beides rrmlu.‘h manuell und GPS mit Reverse

- -
bieter IGL Telematics GmbH & Co. KG probasys Software GmbH Securysat Deutschiand S-TEC GmhH
Kontakt Dennewartstrabe 27 Rothschwaiger Strafle 8 Riehlingshitihe 3 Kampweg 1
52068 Aachen 82296 Schiingeising 88353 Kisslegg 21035 Hamburg
Tel.: +49 {0) 241 - 963 1430 Tel.: +49 (0) 8141 - 3273250 Tel : +49 (0) 7522 - 9155913 Fax: +49 (0) Tel.: +49 (0) 40 - 241896 24 (Vertrieb)
Fax: +49 (0) 241 - 963 1439 Fax: +49 (0) B141 - 3273258 7522 - 9155914 Fax: +49 (0) 40 - 3931171
E-Mail: oscar@igl-aachen.de E-Mail: info@driversiog.de E-Mail: info@securysat.de E-Mail: info@scanmedia.net
Ansprechpartner: Marcell Stork www.driversiog.de www.securysat.de Www.gps-carmagic.de
stork@igl-aachen.de
www.myOSCAR.de
Produktname OSCAR 700 FB DriversLog Securysat Fleet GPS-CarMagic LIVE
N 'I it ||l' L. . h.
Fahrzeug
Welche Gerdte werden im Fahrzeug eingebaut? | Kombiantenne, Anschlusskit; Optional FahrerD, | keine erforderlich Telematiksystem TE 1000 1 GPS-Ortungsgerat inkl. GPS-Antenne, GPS-
Telematikbax, Bedienelement, etc., Wahischalter CarMagic LIVE Standard oder Professional,
optional: Privat-Schalter, Anlasserunterbre-
chung, GARMIN Navigation mit Dateneingabe
Wie werden die Streckendaten erfasst? GPS, Anschluss Tachosignal méglich offline, manuell und GPS GPS GPS-Daten
Tacho, GPS, etc. .
Erfolgt die Datenerfassung automatisch oder | automatisch automatisch automatisch (inkl. Online Ubertragung)

Waiche Daten werden erfasst? Fahrzeug, Datum, Uhrzeit, Kilometerstand, Fahrzeug Auswahl, Fahrer durch Login Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilome- Fahrzeug, (optional Fahrer), Datum, Uhrzeit,
Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzsit, (Geokoordinaten; Optional FahrerlD bekannt, Datum, Uhrzeit, Kilometerendstand, terstand, Geokoordinaten, Telemetriedaten, Geopositionen, Start- und Endort,
Kilometerstand, Geokoordinaten, weitere (Geokoordinaten ger&teabhdngig), Textvorgaben, | Geschwindigkelt, Rovtenautzeichnung, Fahrten- | Kilometerstand, Geschwindigheit
Telemetriedaten, etc. Tankbelege berichte, Stoppberichte, digitale und analoge

Schaltein- und Ausginge
Wie legitimiert sich der Fahrer? RFID Tag oder FahreriD Stecker einmallg Ober eine Fahrer-PIN Chip: Dallas Key Optional per i-Button-Key / Optional dber
Chipkarte, Code, etc. .Garmin (elektronischer Schidssel)

Welche Fahrten kann der Nutzer eingeben?
Di ; i -4

Dienstiaht, Privatfahrt, Arbeitsweg

Dienstfahrt, Privatfahrt, Arbeitsweg (beim LKW
auch Pause)

Dienstfahrt, Privatfahrt, Arbeitsweg

Dienstfahrt, Privatfahrt, Arbeitsweg, Pause

Wann und wie erfolgt die Zuordnung der
erfassten Strecke?

2.B. direkt vor Fahrtbeginn per Tasten am
Gerat, nachtrigliche Bearbeitung, etc.

die Zuordnung erfolgt im Internetportal bei der
ersten Fahrt manuell, danach automatisch

am Ende der Fahrt per Handy-Tastatur, mit GPS
Fahrtbeginn und Ende, keine nachirigliche
Bearbeitung erforderlich

Software Bearbeitung

Dle Zvordnung kann per Privat/Dienst-Umschal-
ter im Fahrzeug (optional) erfolgen oder auto-
matisch per lemfshiger Geozonenauswertung.
Opticnal kann die Eingabe des Fahrrwecks/
Dienstfahrt auch direkt dber Garmin Naviga-
tionssysteme mit Garmin Protokoll 2b Version
2.0 erfolgen.

Datenauswartung

Wie arfolgt die Datenauswertung?

1B, Lesagerst und Software am Einzel-PC,
individueller Zugang zu einem Server Ober das
Internet (Webportal).

(ber das Internetportal wew.myOSCAR.de
individuell geschitzt wie beim Onlinebanking

das aktuelle Fahrtenbuch erhalt der Nutzer
per E-Mail und individueller Zugang zum
Fahrzeugpoo!

Web Portal Securysat Fleet, keine lokale
Installation notwendig

Softwarechient mit gesichertem Zugang zum
Portalserver Ober das Internet

Wie werden die ermittelten Daten an das Die Daten werden vollautomatisch nach jedem | per Mobilfunk an einen Server Us8 Dbertragung erfolgt verschldsselt onfine Ober
Auswertungssystem Obertragen? Start und Stopp per GPRS (Mobilfunk) an den GPRS. Gerat hat einen ,Daten Airback” und
2.B. per Mobilfunk an einen Server, USB-Stick, | myOSCAR Internetserver gesendet. speichert Daten zwischen, wenn nicht gesendst
Chipkarte, etc. werden kann,
Welche Daten missen nachtraglich erglnzt Bei jeder ersten Fahrt zu einem Ziel muss die keine Fahrtgrund + Ansprechpartner Beschreibung des Fahrzwecks und Kunde/
werden? Art und der Zweck der Fahrt eingegeben werden. Ansprechpartner. Die Erkennung des Kunden
Danach erfulgt bei gleicher Zielanfahrt auto- mit Fahrzweckzuordnung ist automatisiert per
matisch ein Yorschiag, der nur noch bestatigt Geofencing maglich. Bel Einsatz van Garmin
werden muss. Navigationsgeriten erfolgt die Dateneingabe
im Fahrzeug.
Kinnen Ziele aus digitalen Kontakidaten nein ab Version 2.6 aus Adressbuch CSV Farmat ja - Flat File Import
fibernommen werden?
2.8, Oullook, CRM, Adressbuch
Kdnnen Texthausteine erstellt werden? ja ja nein ja
Wer hat Zugriff auf die erfassten Daten? hier sind alle Optionen méglich, der Fahrer Personen, die die Zugangsdaten zum Fahrzevg- | Zugriffssteuerung einstellbar dber Benutzer- per Benutzermanagement definierbar,
Mur Fahrer oder auch Disponent oder auch kann weitere Nutzer einrichten oder 2.8. dem poal haben, Fahrer auch mit eigenem Zugang verwaltung Fahrtenbuchfunktionen: nur der Fahrer
andera? Disponenten einen zeitlich einschrinkten Zugriff
gewahren, 2.8, werktags 8:00 - 17:00 Uhr
Werden die ermittelten Daten verschllsselt an symmetrischer Verschllsselungsalgorithmus ja Datendbertragung der Gerate (Positionserfas-
das Auswertungssystem Obertragen? Wenn ja, nach Data Encryption Standard (DES) sung) Ist unverschidssedt.
weiche Verschllsselungstechnlk wird benutzt? Die Datendbertragung zum Portal erfolgt ver-
2.B. https mit Zertifikat bel Datenauswertung schiiisselt Ober https (SSL-Verschilisselung).
{iber ein Internetpartal, etc.
Kosten in EUR gl gesetzl. MwSt
Gerat 559,00 ELR - 344,00 EUR ab 299,00 EUR inkl. Zugang & Jahresdatenfiat
Software oder Zugang zum Webportal, falls tlich, pauschal mit Mobiifunk (Deutsch- 42,00 EUR / Jahr nein inklusive
erforderlich land) und myOSCAR Internetportal 20,00 EUR
1 Monat
Einbau deutschlandweiter Vorort Einbau 150,00 EUR; - ja Plug 'n Play per Zigarettenanziinder/0BO-1) Ste-
in giner der 240 Vertragswerkstatten ca. chker mbglich, Daverplus-Anschuss erforderlich,
120,00 EUR 1 Ober jede Fachwerkstatt
Datenibert ist in der Pauschale inbegriffen vertragsabhangig nein onling / GPRS
Leasing Vollkosten inkl. Einbau, Wartungsvertrag, alle - nein Ist miglich
laufenden Kosten Or 1 Stock 49,00 EUR / Monat
ab 250 Stiick 39,00 EUR / Monat
Pauschalangebot 49,00 EUR / Monat Vollkosten - nein ab 299,00 EUR inkl. Zugang & Jahresdatenflat
040 bfp 10 2011




Fuhrparkmanagement Fahrtenbiicher

Markriibersicht:
Elektronische Fahrtenbiicher
Antiiater Systemics Elektronik GmbH & Co. KG TWL KOM GmbH VISPIRON AG, vormals Pincar YellowFox GmbH
Kontakt | Monchner Strage 11 Donnersbergweg 4 Frankfurter Ring 224 Zum Télchen 3

B5540 Haar 67059 Ludwigshafen 80807 Manchen 01723 Wilsdruff OT Kesselsdorf

René Albrechtsen Tel.: +40 (0) 621- 549 666 40 Tel.: +49 (0) 89 - 552970 00 Tel.: +49 (0) 35204 - 270 100

Tel : +49 (0) 89 - 4620 4908 Fa: +49 (0} 621- 549 666 50 Fa: +49 (0) 89 - 55 29 70 59 Fax: +49 (0) 35204 - 270 111

4 Fax: +49 (0) 89 - 4620 2989 E-Mail: info@twl-kam.de E-Mail: info@vispiron.de E-Mail: info@yeilowfox.de

E-Mail: info@systemics.de wiww.twl-kom.de wWw.vispiron.de www.yellowfor de

www,systemics.de
Produktname TravelControl VOYAGER TS Fahrtenbuch CarSyne-Log YellowFox P-Baox
Ausstatiung
Fahrzeng
Welche Geréite werden im Fahrzeug gingebaut? | Telematikbox mit GPS-Antenne oder GPS- Telamatikbax Fox-LT mit Antenne, optional: [ Tetematikbos, RFID-Leser, alternativ Navi als GPS-Telematikbox zzgl. aptionales Bedienele-
Telematikhax, Bedienslement, etc., Signaiteiler, optional Funk-Modem Bluetooth-Einheit, RFID-Reader, festes Touchpanel ment fir Fahrzustande

Bedienelement

Datsnardassung - i ==
Wie werden die Strechendaten erfagst? GPS, Geokoordinaten (bei geschaftlichen CAN-Bus und GPS GPS, CAN-Anbindung, alternativ Tachosignal GPS + Zindungslogik
Tacho, GPS, etc. Fahrten!)
Erfolgt die Datenerfassung automatisch oder tomatisch automatisch - automatisch automatisch

manueil?

Welche Daten werden erfasst?
Fahrzeug, Fahrer, Datum, Unraeit,
Kilometerstand, Geokeardinaten, weitere

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilome-
terstand, Geokoordinaten, optional weitere
Telemetriedaten

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit,
!ﬁlnmatmtand; Geokordinaten, Optional:
Geschwindigheit, Tankinhalt, Batteriespannung,

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer-
stand, Geokoordinaten, Tankdaten, Tracking

Fahrzeug, Fahrer, Datum, Uhrzeit, Kilometer-
stand, Position, Telemetrie, Adresse, sinmalig
hinterlegte Kundendaten {2.B. Name, KD-

Telemetriedaten, stc. hinterlegte Paints of Imrum!ﬁﬁressun mit Nummer), Geokoordinaten, weitere
HAnsprechpartnern
Wie legitimiert sich der Fahrer? Chipkarte Optional: Legitimation Gber PDA/Smartphone- RFID-Tag, alternativ Code Transponder
Chipkarte, Code, ete. App baw. festem Bedienelement mit ID-Nummer i
oder RFID-Chip miglich
Welche Fahrten kann der Nutzer eingaben? Dienstfahrt, Privatfahrt Geschaftlich, Privat, optimierter Dienstantritt, | Dienstfahrt, Privatfahrt, Wohnung - Arbeitsstdt- | Dienstfahrt, Privatfahrt, Heimfahrt
Dienstfahrt/Privatfahrt/Arbeilsweg/Pause Rufbereitschaft, Arbeitsweg Ober PDA/ te, Familienheimfahrt '
Smartphone Auftrag (Auftragsnummer und
Personal-10) bzw, festen Bedienelement oder
RFID-Karten mdglich L
Wann und wie erfolgt die Zuordnung der Dienstfahrten und Arbeitswegfahrten nachtraglich (ber WEB-Interface oder direkt viz | Taste am Gerat, Uber Touchpanel, nachtragliche | Zuordnung vor Fahrtbeginn 'per Statustaster
erfassten Strecke? automatisch, Privatfahrten durch Tastendruck | POA/Smartphane App & Blustoothverbindung Bearbeitung oder nachtraglich im Webportal, automatische
2.B, direkt vor Fahrtbeginn per Tasten am nach Einschalten der Zindung, nachtrigliche | baw. festem Bedienungselement Kunden- und Adresszuardnung, nachtragliche

Gerét, nachirégliche Bearbeitung, etc. Anderungen sind teilweise maglich, jedoch Bearbeitung des Fahrtgrundes méglich
immer finanzamthonform

Wie erfolgt die Datenauswertung? Verwaltung, Bearbeitung und Auswertung der | Server-Zugang, Webportal in Form eines individueller Zugang zu einem Server Ober via Internet (Webportal) ortsunabhingig

2.B. Lesegerst und Software am Einzel-PC, Daten erfolgt in der TravelControl-Software Berichtes oder als Export Ober bekannte das Internet

individueller Zugang zu einem Server dber das | am PC Schnittstellen

Internet (Webportal).

Wie werden die ermittelten Daten an das per Chipkarte, optional per Kurzstreckenfunk GPRS per Mabilfunk an einen Server per Mobilfunk (GPRS) an Server

Auswertungssystem dbertragen? oder GPRS Mobilfunk

2.B. per Mabilfunk an einen Server, USB-Stick,
Chipharte, etc.

Welche Daten miissen nachtraglich erganzt je Ziel nur einmalig: Firma, Ansprechpartner, Grund der Fahrt, dienstlich, privat etc., ggf. Firma, Ansprechpartner, Zweck der Fahrt, bei Kundenspezifische Daten - einmalig, danach
werden? Fahrtzweck abweichender Fahrer (mit POA/Smartphone-App | Wiederhiolung automatisierte Ubernahme, bei automatischer Eintrag
auch alles direkt im Fahrzeug einstellbar), Hinterlegung von Ortstisten automatisch
Fahrererkennung auch dber RFID mBglich Erkennung von Fahrtzweck bei Anfahrt
Geoposition; bei Touchpanel automatische
Datenergénzung
Kannen Ziele aus digitalen Kontakidaten ja hinterlegtes Adressbuch im Portal (Points of ja 2, Massenimport van Kontakten und Adressen
fibernommen werden? Interest mit Ansprechpartner) maglich, Import- iiber Schnittstelle méglich, autematische
2.B. Outlook, CRM, Adressbuch funktion in Planung (Geocodierung
Kinnen Textbausteine erstellt werden? nicht erforderlich Fahrtarten frei einstell- und ergdnzbar, Funktion | ja ja, kunden- baw. adressspezifisch
fir hinterlegbare Fahrtgriinde in Planung
Datenschutz |

Wer hat Zugriff auf die erfassten Daten?
Mur Fahrer oder auch Disponent oder avch
andere?

Rechteverwaltung iu:lnﬁi,uneri:al (Benutzergrup-
pen / Benutzer)

individuell Ober hierarchisch strukturiarte
Rollenverteilung

Daten

Fahrer auf alle Daten, Andere nur geschiftliche

individuell administrierbar

Werden die ermittelten Daten verschilsselt an

im Fahrzeug erfasste Daten werden verschiis-

VPN-Tunnel von Bax zum Auswertungssy-

ia, verschiisselte (bertragung im Rahmen eir

das Auswertungssystem Obertragen? Wenn ja, | selt zum Auswertungssystem Obertragen stem; SSL-Verschlisselung mit Zertifikat im IP-VPN, mehrstufiges Backup-Konzept
welche Yerschisselungstechnik wird benutzt? Weab-Partal
2.B. https mit Zertifikat bei Datenauswertung Anforderungen § 11 BDSchG werden komplett
iiber ein Internetportal, etc. erfilllt
Kosten in EUR zzg] gesatzl Mwst
Gerat ab 799,00 EUR 264,00 EUR inkl. Software + Anbauteile (ohne | ab 249,00 EUR ab 299,00 EUR
ptionales Zubehir) ohne Einbau !
Software oder Zugang zum Webportal, falls ab 189,00 EUR 9,50 EUR Software inkl, Zugang zum Webspace | ab 9,90 EUR / Monat 13,95 EUR / Monat
erforderlich filr Laufzeit inklusive
Einbau 159,00 EUR bundesweiter Vor-Ort-Einbau inkl. | nach Kundenwahl ab 99,00 EUR ab 50,00 EUR
Montagematerial und 2 Jahre Garantie auf
den Einbau
Datendbertragung heine DatenObertragungskosten (bei der Daten- | je Nach Mobilfunkprovider und Tarif ab 0,00 EUR | ab 2,99 EUR / Monat keine Kosten (national)
Obertragung per GPRS rst em entsprachandar
Mobilfunk g erforderli
Leasing - individuelie Angebote dber 2 Partner miglich miglich
{bonitatsabhingig)
Pauschalangehot - individuell mdglich | ngin ab 23,00 EUR / Monat
042 bfp 10 2¢
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