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Pflegebedurftige Aufpasser

Was dem Browser Cookies und
tempordre Dateien sind, ist dem
Dienstwagenfahrer das Fahr-
tenbuch. In beiden Fallen sind
es Belege flr den Verlauf einer
Strecke zu einer bestimmten
Zeit, sei es im Computer der
Verlauf der letzten besuchten
Internetseiten oder im Fahrzeug
der Besuch der letzten Kunden.
Ahnlich wie beim PC ist diese
Dokumentation im Fuhrparkbe-
trieb Fluch und Segen zugleich.
Eine Marktubersicht elektroni-
scher Fahrtenblicher

Grundlegende Informationen wie Abfahrtsort
und -datum, Fahrer, Kilometerstand bei Beginn
und Ende der Fahrt (zuriickgelegte Entfernung)
und der Zweck der Fahrt gehdren in ein Fahrten-
buch, um bei einer Priifung durch das Finanzamt
Bestand zu haben. Eine zeitnahe Fithrung sowie
liickenlose Erfassung aller Fahrten und Manipu-
lationssicherheit sind ebenso wichtige Aspekte
wie die Daten selbst und bediirfen dringlichster
Einhaltung, damit die Finanzbehorden das Fahr-
tenbuch anerkennen. Denn Ziel der Fahrtenbii-
cher ist es schlieRlich, Steuern zu sparen.

Zur Versteuerung des geldwerten Vorteils bei
privat genutzten Fahrzeugen besteht nach gel-
tender Steuergesetzgebung die Wahlmdglich-
keit zwischen der Pauschalversteuerung oder
der Fiihrung eines Fahrtenbuches. Gegeniiber der
pauschalen ,1-Prozent-Versteuerung” fiir Privat-
fahrten bietet die Fahrtenbuchmethode oftmals
vor allem fiir die Arbeitnehmer einen erheblichen
finanziellen Vorteil, wenn sie das Firmenfahrzeug
iiberwiegend fiir dienstliche Fahrten nutzen. Ob
sich die Fiihrung eines Fahrtenbuchs lohnt, kann
unter Verwendung des Fahrtenbuchrechners
(www.bury.com/cms/support/fahrtenbuchrech-
ner.htm{) von Bury im Internet herausgefunden
werden. Nutzen jedoch mehrere Fahrer ein Fahr-
zeug, spielt der steuerliche Vorteil keine Rolle,
da hier die Filhrung eines Fahrtenbuchs zum Bei-
spiel fiir Poolfahrzeuge aufgrund der Halterhaf-
tung vorgeschrieben ist.

Die elektronischen Helfer sind in der Regel ein-
fach zu bedienen und erkennen wiederkehrende
Fahrtziele selbststindig, was wiederum die Do-
kumentation erleichtert. Tiicken gibt es jedoch
ebenso. Niels Kriiger, Geschaftsfiihrer der TCS
GmbH, verweist dabei auf die Erfassung der zu-
riickgelegten Entfernung. Denn diese kann je
nach Messmethode bereits nach wenigen Tagen
erheblich von der Tachoeinheit abweichen. Der
Grund hierflr ist die gesetzliche Bestimmung,
dass ein Tacho ab einer Geschwindigkeit von 50
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km/h nie weniger als 50 km/h anzeigen darf und
somit meist etwas mehr anzeigt. Aber auch die
gewdhlten Rad-Reifen-Kombinationen spielen
eine gewisse Rolle. Bei der Erfassung mit GPS
wird jedoch die genaue Geschwindigkeit bezie-
hungsweise die wirklich zuriickgelegte Wegstre-
cke aufgezeichnet, und diese fallt im Vergleich
zum Tacho dann geringer aus. Hier kénnen Sys-
teme, die den Kilometerstand iiber den CAN-Bus
auslesen, punkten.

Aber dhnlich wie beim Verlauf im Browser lassen
die erfassten Daten Riickschliisse zu, auf die be-
suchten Websites oder eben den Aufenthaltsort
des Fahrers. Und genau hier liegt das Problem:
die Einhaltung des Datenschutzes. ,Grundsdtz-
lich unterliegt der Aufenthaltsort einer Person
dem Datenschutz. Jedoch nicht unter bestimm-
ten Bedingungen in der Arbeitszeit”, filhrt Ulric
Rechtsteiner, Geschaftsfiihrer bei Arealcontrol,
aus. Mitarbeiter sind dazu verpflichtet, ihre
Position anzugeben, damit sie zum Beispiel fiir
Auftrage disponiert werden konnen. Allein aus
diesem Sachverhalt heraus darf die Standort-
bestimmung auch per GPS-Ortung oder anderen
Verfahren erfolgen. Ausgeschlossen davon blei-
ben Privatfahrten, bei denen die Ubertragung
der Position oder das Speichern der Daten ab-
geschaltet sein muss, wenn die Fahrt als solche
deklariert wird. Die Einhaltung dieser Standards
ist ein hdufiges Unterscheidungsmerkmal zu
giinstigen Online-Angeboten. Denn genau das
kann zur Herausforderung werden, wenn es um
die llickenlose und vollstandige Filhrung des
Fahrtenbuchs geht. Aufgrund der fehlenden
GPS-Koordinaten kidnnte in diesem Modus keine
Streckenberechnung durchgefiihrt werden. Ein
Losungsansatz ist die interne Berechnung der
gefahrenen Kilometer anhand der GPS-Daten.
Diese werden aber nicht gespeichert, sondern
dienen nur der Ermittlung der Entfernung. So-
mit ist eine spétere Rekonstruktion der privat
zurlickgelegten Routen nicht méglich. Uber die
vielfiltigen Moglichkeiten der elektronischen

Wegbegleiter zum Schutz der Privatsphére und
der Einhaltung des Datenschutzes muss der Be-
triebsrat genauestens informiert werden, denn
gelegentlich sind Bedenken hinsichtlich dieser
Brennpunkte das ,Aus” fiir die Einflihrung elek-
tronischer Fahrtenbiicher., Nicht zuletzt sollte
hier aber auch daran gedacht werden, dass es der
Arbeitnehmer ist, der dadurch bei der Versteu-
erung des geldwerten Vorteils teilweise massiv
einsparen kann.

Aber selbst wenn alle Hlrden im Unternehmen
genommen sind, heift dies noch lange nicht,
dass das Fahrtenbuch von den zusténdigen Fi-
nanzbehdrden akzeptiert wird. Auch dann nicht,
wenn dies laut Produktbeschreibung so angebo-
ten wird. Denn die Anwendung selbst wird nicht
durch das Finanzamt ,freigegeben”, es kommt
letztendlich auch auf die sachgemdRe Fiihrung
und Manipulationssicherheit an. Hierzu ein Aus-
zug aus dem Urteil des Finanzgerichtes Miinster:
#Ein elektronisch gefiihrtes Fahrtenbuch kann
fiir Zwecke der Ermittlung des zu versteuernden
Privatanteils an der Gesamtfahrleistung nur
dann anerkannt werden, wenn nachtrégliche
Verdnderungen der aufgezeichneten - steuer-
lich relevanten — Daten ausgeschlossen sind und
die dem Nachweis dienenden Aufzeichnungen
eine hinreichende Gewdhr fiir ihre Vollstdndig-
keit und Richtigkeit bieten und mit vertretba-
rem Aufwand auf ihre materielle Richtigkeit
hin dberpriifbar sein miissen” (BFH-Urteil vom
16.3.2006 VI R 87/04, BStBL. II 2006, 625).

Wie schwer es ist, alle gesetzlichen Vorgaben
umzusetzen, ist unschwer vorstellbar. Eine sim-
ple Probefahrt bei einem Werkstatttermin ohne
dementsprechende Eingabe im Fahrtenbuch
wiirde bereits die liickenlose Aufzeichnung in-
frage stellen und kann eine Nichtanerkennung
der Daten nach sich ziehen.

Welche Funktionen elektronische Fahrtenbiicher
im Einzelnen bieten, haben wir in der folgenden
Tabelle zusammengetragen (Seite 32).
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EKeSys GrmbH Masternaut SYSTEHMI kironik echno
AREALCONTROL GmbH Bury GmbH & Co. K6 C-Track Deutschiand GmoH | Compilot Cor Computer |, i Rreni e ol Securysat Deutschiand it Aol TachoTrack TS canlony chateut Py
www.arealcontrol.de www.bury.com www.c-track.de www.compilot.de fahrtenbuch.com www.masternaut.com/de www.securysat.de W e e wiww.tachotrack.de .Ics-d?'keﬂnsﬂdsha'ng.de waww.vispiron.de
eFB3.1 - GT3500 Speedy BURY CL 1010 Time Ctrack Online Compilot AD TripLog Pro | Geonaut Securysat Fleet TravelControl TacheTrack Fahrtenbuch eflotte Logbook - CarSync-Log Fahrtenbuch |
eFB3.1 - GT3810 Teamy elektronisches Fahrtenbuch Management System |
279,- (Speedy) 167,98 ab 299,~ 494,— 950,- 350-400,- 344,- 988,- Hard- und Software 219, ab 200,- pro Fahrzeug zzgl. ah 249,-
399, (Teamy) manatliche Gebithr
Webportalinkl, EU-SIM-Karte; | ja micht relevant, iber Web 175,- Euro fur Biroset ja 12 Webbasierte Anwendung ja, inklusive Software Travel- ja, inklusive ja Zugang zum Webportal:
ab 14,95 Euro mtl, : (1x pro PC) Contral personal ab 9,90 Euro/Menat
inkl. automatische Updates e
(Speedy) 85x65x25 Logger: 55x44x12 105x60x31 140x78x28 Kleiner Bildschirm 3,5Zoll | 123x65x28 138x110%26 variiert 110x60x 14 Log-Box: 89x115x30
120inkt. Akku 3 oder groBer Bildschirm 145 175 &0 250
(Teamy) 78x106x28 6,5 Zoll
130 inkl. Akku
ja, bei Ziindung Start/Stopp. ja, iber GPS ja Fahrten und Stillstinde au-  ja, bisaufKunde und Ja ja ja, automatische Erfassung ja ja, einschl. Ubermittlungan | ja, durch Anschiuss der
Vibration, Positionsverande- tomatisch/Ziel, Zweck, Route ~ Zweck aller relevanter Daten per GPS eine zentrale Datenbank Telematikbox an den CAN-Bus
rung durch Eingabe uber Tastatur {Fahrzeugelektronik)
Webportal POI-Erkennnung ja Dienst-/Privatfahrtschalter nein, jedoch Emngabe anhand nein nein ja wiederkehrende Fahrten und P/D-Schalter maglich, wiederkehrende Geschiafts- ja
Kiirzel Ziele werden automatisch Eingabe fester Standorte partner werden automatisch
ohne zusatzliche Bedienung moglich {Geofencing) erkannt
erkannt
ja, Fahrer-10, Privacy-Button ja (Fahrtmodus: Privat-, nein, nicht erforderlich ia, fir alle relevanten Daten  per Schiusselanhanger, i} nein Taste ,.Privat”, um Fahrten nicht am Gerat, alles verlauft | iber Dreiknopf-Eingabeein- | ja, uber Touchpanel,
Pendler-, Geschaftsfahrt); sonst verdeckter Einbau als privat zu markieren; automatisch heit oder Navigationsgerat | wahlweise RFID-Leser
nein (Dateneingabe erfolgt Taste Weiter®, um steverlich .
in Software, bspw. Adressen, nicht relevante Stopps aus-
Ansprechpartner) zublenden
Partal unbegrenzt, Hardware 3 Monate oder ca. 10.000 km | ca. 3 Monate 1-2 Monate 500 Fahrten gemaR den na_ticn_allfrn Online-Ubertragung ca. 4.000 Fahrten unbegrenztim Cloud 1.000 km bei Ausfall der >10,000 Fahrten
bis 250.000 Positionen bzw. Datenschutzrichtlinien Online-Verbindung
Events
Portal mit rollenbasierten Software BURY Time Suite unbegrenzte Anzahlvon im lokalen PC am PL 18, Webzugriff online Verwaltung der Daten erfolgt | verschiedene Benutzerkont- | Online-Benutzeroberflache Fahrtdatenubertragung
Zugriffen baw. Log-ins Fahrzeuqgen sowie Nutzern in der TravelControl-Software | enméaglich mit Benutzer-Rollen fur automatisch und maripula-
am PC Fahrer, Buchhaltuna, Dispo- tionssicher per Datenfunkin
nent und Admimstrator ein Webportal
Bordnetz Stromversorgung keine keine WIN2000 aufwarts Windows nein Internetanschluss PC mit Windows XP, Vista, 7,8 | Online Zugriff auf Daten ilber | CAN-Bus keine
Password und Benutzername
keine Anderung von Start/ ja, bei Datenbearbeitung ja, Erganzungen durch 1a, jedoch nachvollziehbar nur Art der Fahrt Ja ja nachtraaliche Anderungen ja, aber 100% nicht manipu- | ja o
Stopp-Adressen, Strecke, (nur maglich fur nicht Bemerkungen _s‘md teilweise moglich, werden | lierbar
Zeaten; Erganzungen: Grund automatisch erhobene); in der Software entsprechend
der Fahrt, Fahrtart, Fahrer nein bei abgeschlossenem den Anforderungen der
Fahrtenbuch Finanzbehorden dokumen-
tiert, Anderungen an den im
Fahrzeug erfassten Daten sind
nicht moglich
nach Abschluss unveranderbar | ja, bei Bearbeitung der Daten | ja ia j ) j2 ja, entsprechend den jeweils | ja ja. TOV-Sod-zertifiziert ja, durch Anderungs-Log
{nur maglich fur die, die aktuellen Anforderungen der
nicht automatisch erhoben Finanzbehorden
werden)
SIM-Karte, VPN, Verschlisse- USB-Verbindung des Systems | via GPRS Kabel; USB (keine Datenbank ScplussetanhéngerfUSB- n/a online Chipkarte (optional Kurz- vollig automatisch iber GPRS | automatische Ubermittlung | CAN-Bus, GPS, GSM
lung ins Portal mit PC notwendig) Stick streckenfunk, GPRS) via GPRS
= ja, handelsublicher PC mit Hen ist Teil des Burosets nein; Auslesen erfolgt nein nein im Softwareset bereits nicht erforderlich nein nein
USB-Anschluss per USB-Stick (im Preis enthalten
enthalten) am PC
nein nein geringe Hostinggebiihren keine, auRer fiir Programm- | nein Finbau 149, Euro, - nein auRer monatliche Abo- ¢a. 15,~ Euro monatlichpro | keine a4
anderung bei Anderung monatliche Gebiihr pro Vergutung keine zusitzliche | Fahrzeug |
gesetzlicher Bestimmungen Fahrzeug 12,- Kosten |
CSV/Excel-Export nein nein in Vorbereitung nein kundenindividuelle Reise- | ja nein maglich ja ja (CSV-Export |
ke : kostenabrechnung mégtich. ) i
. . . : : - |
3D/3G-Sensorik mit Crash- nein optional nein nein nein nein nein nein nein nein |
Alarm (Teamy) |
ja, Standard-CSV/Excel- - nein optional im Standardprogramm Exportin Excel moglich ia ja ja, optional maglich ja ja ja (CSV-Export) |
Export, DATEV-Schnittstelte vorhanden L
kein Eingriff in Fahrzeug geringe einmalige Kosten, ausbaufahig zum kompletten | keine Ortung Standort oder Tachosignal, Anzeige des individuelles Dashboard komplettes Flottenmanage- | 6 Jahre Garantie auf Standard-Europa-Deckung, TUV-SUD-zertifiziert, Erfas- | Tetematiklosung mit integ-
technik notig, echter Privacy- einfacher und diskreter Fuhrparkmanagement- Route, sondern Entfernungs- | Streckenverlaufs in Google 8 aur eigenen Konfiguration, | ment-System mit Fahrten, TravelControl personal- aktive Kontrollen auf sung der Kilometerstande rierter Filhrerscheinkontrolle
Modus, aber Dokumentation Finbau System ermittlung uber Tachosignal, Maps, automatische einfach zu bedienendes Stcu_:ps und vielen weiteren Gerate, optional erweiterter Fehlfunktionen, modular iber CAN-Bus, Fahreriden- {Fahrzeugstart nur nach
Privat-Km, Fahrer/Passagier-1D, einfacher Austausch des Adresserkennung, Portal Berichten und Funktionen Funktionsumfang fiir den erwerterbar tifikation liber iButton oder | Fahrerauthentifizierung
e N Erfassungsprogramms, gebith- | bei wiederkehrenden Fuhrparkeinsatz RFID-Tag, zentrale Erfassung | (Anlasserunterbrechung),
ftrag/ e . Dispost gl' tl'ﬂ renfreie Hotline, Finanzierung | Kunden der Fahrzeugkosten iiber Systemfamilie bestehend aus
Routen/Touren-Optimierung, iber Miete/Mietkauf, Finanz- Schnittstellen und Ausdruck | Poolwagenbuchung, Schlussel-
Schnittstellen in ERP/CRM, CSY, amtsausdruck (damit wird der Berechnung des geldwer- | verwaitung, Fihrerscheinkon-
PDF, XML, Geo- & TimeFences das Fahrtenbuch nicht mehr ten Vorteils durch die Buch- | trolle, Ortung und Tracking,
flexibles Berichtswesen, editierbar) eigene Software fur haltung, zentrale Disposition | elektronischem Fahrtenbuch
bundesweite Montage-Festprei- Fahrtenbuch-Schnittstelle zu und Administration und Fuhrparkmanagement
se in 750 Partner-Werkstatten anderen Programmen moglich
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